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WENN DIE OLRUCKLAUFLEITUNG DES TURBOLADERS VERSTOPFT ODER VERENGT IST, KOMMT ES ZU
EINEM PROBLEM: DAS OL KANN NICHT MEHR RICHTIG ABFLIESSEN (SIEHE ABBILDUNG 2). EINE HAUFIGE
URSACHE FUR DIESE VERSTOPFUNG IST DIE BILDUNG VON ABLAGERUNGEN, DIE DURCH VERSCHIEDENE
FAKTOREN HERVORGERUFEN WERDEN KONNEN, WIE ZUM BEISPIEL DAS FEHLEN VON
HITZESCHUTZBLECHEN, UNSACHGEMASS VERLEGTE RUCKLAUFLEITUNGEN, DAS ABSCHALTEN DES
MOTORS BEI HOHER TEMPERATUR, MINDERWERTIGE OLQUALITAT ODER DIE ANWENDUNG VON
FLUSSIGDICHTMITTELN. INFOLGEDESSEN WIRD DER TURBOLADER WEITERHIN MIT MOTOROL VERSORGT,
WAS ZU ABLAGERUNGEN AUF DER TURBINEN- ODER VERDICHTERSEITE FUHRT.

EINE UBERFULLUNG DES MOTORS MIT ZU VIEL OL HAT AHNLICHE KONSEQUENZEN: DAS OL KANN NICHT
MEHR ORDNUNGSGEMASS DURCH DIE OLRUCKLAUFLEITUNG DES TURBOLADERS ZURUCK IN DIE
OLWANNE FLIESSEN (ABBILDUNG 3). ZUSATZLICH DAZU KANN DIE KURBELWELLE DAS OL AUFSCHAUMEN
LASSEN, WAS DIE RUCKFUHRUNG DES OLS AUS DEM TURBOLADER ZUSATZLICH BEHINDERT (ABBILDUNG
4).

IST DER DRUCK IM KURBELGEHAUSE ZU HOCH — SEI ES AUFGRUND EINES UBERMASSIGEN BLOW-BY
(ABBILDUNG 5) ODER EINER VERSTOPFTEN KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG (ABBILDUNG 6) — UBERTRAGT
SICH DIESER DRUCK AUF DIE OLRUCKLAUFLEITUNG DES TURBOLADERS. DIE FOLGE IST EIN BEHINDERTER
OLABFLUSS AUS DEM TURBOLADER, UND DAS OL DRUCKT AUS DER TURBINEN- ODER VERDICHTERSEITE
HERAUS.

GEWAHRLEISTEN SIE STETS, DASS DER MOTOR MIT DER VORGESCHRIEBENEN MAXIMALEN MENGE AN
MOTOROL BEFULLT IST.

VERWENDEN SIE AUSSCHLIESSLICH DIE VON FAHRZEUG- ODER MOTORENHERSTELLERN FREIGEGEBENEN
MOTOROLE. OLE, DIE FUR UNTERSCHIEDLICHE MOTORTYPEN (Z. B. BENZIN ODER DIESEL) ENTWICKELT
WURDEN, SOLLTEN NIEMALS VERMISCHT WERDEN, DA SIE SPEZIFISCHE ANFORDERUNGEN ERFULLEN.
UBERPRUFEN SIE DIE ZU- UND RUCKLAUFLEITUNGEN SOWIE DIE ANSCHLUSSE BIS ZUM KURBELGEHAUSE
AUF DURCHGANGIGKEIT UND FESTIGKEIT. ES WIRD EMPFOHLEN, DIE LEITUNGEN UND ANSCHLUSSE IN
REGELMASSIGEN ABSTANDEN ZU ERNEUERN.

VERGEWISSERN SIE SICH, DASS DIE KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG ORDNUNGSGEMASS FUNKTIONIERT,
DA SIE OFT DIE HAUPTURSACHE FUR OLPROBLEME DARSTELLT.

BESONDERS WICHTIG: BEIM AUSTAUSCH EINES TURBOLADERS SOLLTE IMMER EIN OLWECHSEL
DURCHGEFUHRT WERDEN, INKLUSIVE DEM WECHSEL DES OLFILTERS UND DES LUFTFILTERS. IN EINIGEN
FALLEN KANN ES AUCH RATSAM SEIN, DIE ZU- UND RUCKLAUFLEITUNG DES TURBOLADERS ZU
ERNEUERN. PRUFEN SIE AUSSERDEM DEN LADELUFTKUHLER AUF FUNKTION, REINIGEN SIE IHN
GEGEBENENFALLS UND TAUSCHEN SIE IHN AUS.

ACHTEN SIE IMMER GENAU AUF DIE ANWEISUNGEN IN DER EINBAUANLEITUNG, UM OPTIMALE
ERGEBNISSE ZU ERZIELEN.
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CAUSES AWHEN THE OIL RETURN LINE OF THE TURBOCHARGER BECOMES OBSTRUCTED OR NARROWED, IT GIVES
RISE TO A CRITICAL ISSUE: THE PROPER DRAINAGE OF OIL IS IMPEDED (REFER TO FIGURE 2). A
PREVALENT CAUSE BEHIND THIS OBSTRUCTION IS THE ACCUMULATION OF DEPOSITS, STEMMING FROM
VARIOUS FACTORS LIKE THE ABSENCE OF HEAT SHIELDS, IMPROPERLY CONFIGURED RETURN LINES,
ENGINE SHUTDOWN UNDER HIGH TEMPERATURES, SUBPAR OIL QUALITY, OR THE APPLICATION OF
LIQUID SEALANTS. CONSEQUENTLY, THE TURBOCHARGER REMAINS SUPPLIED WITH ENGINE OIL,
RESULTING IN DEPOSITS ACCUMULATING ON EITHER THE TURBINE OR COMPRESSOR SIDE.

EXCESSIVE ENGINE OIL CAN SIMILARLY YIELD ADVERSE EFFECTS: THE SMOOTH FLOW OF OIL BACK INTO
THE OIL PAN VIA THE TURBOCHARGER'S OIL RETURN LINE IS DISRUPTED (FIGURE 3). FURTHERMORE, THE
CRANKSHAFT CAN AGITATE THE OIL, CAUSING IT TO FROTH, THUS FURTHER IMPEDING THE RETURN OF
OIL FROM THE TURBOCHARGER (FIGURE 4).

IF THE PRESSURE WITHIN THE CRANKCASE BECOMES EXCESSIVELY HIGH — WHETHER DUE TO ELEVATED
BLOW-BY (FIGURE 5) OR A CONGESTED CRANKCASE VENTILATION SYSTEM (FIGURE 6) — THIS ELEVATED
PRESSURE IS TRANSMITTED TO THE TURBOCHARGER'S OIL RETURN LINE. CONSEQUENTLY, THE OUTFLOW
OF OIL FROM THE TURBOCHARGER IS IMPEDED, COMPELLING OIL TO BE EXPELLED FROM THE TURBINE
OR COMPRESSOR SIDE.

REMEDIAL MEASU RES/ACT'ONS TO IC')I'”I_SLIEI\\/I“FE’ERATIVE TO CONSISTENTLY ADHERE TO THE MANUFACTURER'S PRESCRIBED MAXIMUM ENGINE
TAKE EXCLUSIVELY EMPLOY MOTOR OILS THAT HAVE RECEIVED APPROVAL FROM THE VEHICLE OR ENGINE
MANUFACTURER. REFRAIN FROM MIXING OILS INTENDED FOR DIFFERENT ENGINE TYPES (E.G., GASOLINE
OR DIESEL), AS THESE OILS ARE TAILORED TO SPECIFIC REQUISITES.

THOROUGHLY ASSESS THE INLET AND OUTLET LINES, AS WELL AS THE CONNECTIONS LEADING UP TO THE
CRANKCASE, ENSURING UNOBSTRUCTED FLOW AND STRUCTURAL ROBUSTNESS. RENEWING THESE LINES
AND CONNECTIONS ON A ROUTINE BASIS IS PRUDENT.

VERIFY THE EFFECTIVE FUNCTIONING OF THE CRANKCASE VENTILATION SYSTEM, GIVEN THAT IT
FREQUENTLY UNDERLIES OIL-RELATED ISSUES.

OF PARAMOUNT SIGNIFICANCE: WHEN EFFECTING A TURBOCHARGER REPLACEMENT, ALWAYS CONDUCT
AN OIL CHANGE, INCLUDING THE REPLACEMENT OF THE OIL FILTER AND AIR FILTER. IN CERTAIN
SCENARIOS, THE REPLACEMENT OF THE TURBOCHARGER'S INLET AND OUTLET LINES IS ALSO ADVISABLE.
FURTHERMORE, METICULOUSLY INSPECT, CLEANSE, AND, WHERE NECESSARY, REPLACE THE CHARGE AIR
COOLER.

UNWAVERINGLY HEED THE GUIDELINES OUTLINED IN THE INSTALLATION MANUAL TO ACHIEVE OPTIMAL
OUTCOMES.
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CUANDO LA LINEA DE RETORNO DE ACEITE DEL TURBOCOMPRESOR SE OBSTRUYE O SE ESTRECHA, SE
PRODUCE UN PROBLEMA CRITICO: SE IMPIDE EL DRENAJE CORRECTO DEL ACEITE (CONSULTE LA FIGURA
2). UNA CAUSA FRECUENTE DE ESTA OBSTRUCCION ES LA ACUMULACION DE DEPOSITOS, QUE SE DERIVA
DE DIVERSOS FACTORES COMO LA AUSENCIA DE PROTECTORES TERMICOS, LA CONFIGURACION
INCORRECTA DE LOS CONDUCTOS DE RETORNO, EL APAGADO DEL MOTOR A ALTAS TEMPERATURAS, LA
MALA CALIDAD DEL ACEITE O LA APLICACION DE SELLADORES LIQUIDOS. EN CONSECUENCIA, EL
TURBOCOMPRESOR SIGUE RECIBIENDO ACEITE DE MOTOR, LO QUE PROVOCA LA ACUMULACION DE
DEPOSITOS EN EL LADO DE LA TURBINA O DEL COMPRESOR.

UN EXCESO DE ACEITE DEL MOTOR TAMBIEN PUEDE TENER EFECTOS ADVERSOS: SE INTERRUMPE EL
FLUJO DE ACEITE HACIA EL CARTER A TRAVES DEL CONDUCTO DE RETORNO DE ACEITE DEL
TURBOCOMPRESOR (FIGURA 3). ADEMAS, EL CIGUENAL PUEDE AGITAR EL ACEITE Y HACER QUE SE
FORME ESPUMA, LO QUE DIFICULTA AUN MAS EL RETORNO DEL ACEITE DESDE EL TURBOCOMPRESOR
(FIGURA 4).

SI LA PRESION DENTRO DEL CARTER SE VUELVE EXCESIVAMENTE ALTA, YA SEA DEBIDO A UN ELEVADO
BLOW-BY (FIGURA 5) O A UN SISTEMA DE VENTILACION DEL CARTER CONGESTIONADO (FIGURA 6), ESTA
PRESION ELEVADA SE TRANSMITE A LA LINEA DE RETORNO DE ACEITE DEL TURBOCOMPRESOR. EN
CONSECUENCIA, SE IMPIDE LA SALIDA DE ACEITE DEL TURBOCOMPRESOR, LO QUE OBLIGA A EXPULSAR
ACEITE POR EL LADO DE LA TURBINA O DEL COMPRESOR.

ES IMPRESCINDIBLE RESPETAR SISTEMATICAMENTE EL NIVEL MAXIMO DE ACEITE DE MOTOR PRESCRITO
POR EL FABRICANTE.

UTILICE EXCLUSIVAMENTE ACEITES DE MOTOR QUE HAYAN RECIBIDO LA APROBACION DEL FABRICANTE
DEL VEHICULO O DEL MOTOR. ABSTENGASE DE MEZCLAR ACEITES DESTINADOS A DISTINTOS TIPOS DE
MOTOR (POR EJEMPLO, GASOLINA O DIESEL), YA QUE ESTOS ACEITES ESTAN ADAPTADOS A REQUISITOS
ESPECIFICOS. EVALUE MINUCIOSAMENTE LOS CONDUCTOS DE ENTRADA Y SALIDA, AS COMO LAS
CONEXIONES QUE CONDUCEN AL CARTER, ASEGURANDOSE DE QUE EL FLUJO NO ESTA OBSTRUIDO Y DE
QUE LA ESTRUCTURA ES ROBUSTA. ES PRUDENTE RENOVAR ESTOS CONDUCTOS Y CONEXIONES DE
FORMA RUTINARIA.

VERIFIQUE EL FUNCIONAMIENTO EFICAZ DEL SISTEMA DE VENTILACION DEL CARTER, YA QUE CON
FRECUENCIA ES LA CAUSA DE PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL ACEITE.

DE SUMA IMPORTANCIA: AL SUSTITUIR UN TURBOCOMPRESOR, REALICE SIEMPRE UN CAMBIO DE ACEITE
QUE INCLUYA LA SUSTITUCION DEL FILTRO DE ACEITE Y DEL FILTRO DE AIRE. EN ALGUNOS CASOS,
TAMBIEN ES ACONSEJABLE SUSTITUIR LOS CONDUCTOS DE ENTRADA Y SALIDA DEL TURBOCOMPRESOR.
ADEMAS, INSPECCIONE METICULOSAMENTE, LIMPIE Y, EN CASO NECESARIO, SUSTITUYA EL
REFRIGERADOR DEL AIRE DE SOBREALIMENTACION.

SIGA ESTRICTAMENTE LAS DIRECTRICES INDICADAS EN EL MANUAL DE INSTALACION PARA OBTENER
RESULTADOS OPTIMOS. 08/2023
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YTEYKA MACJ/IA TYPBOKOMITIPECCOPA

NMPUYUHDI

BOCCTAHOBUTE/IbHbIE MEPbI/
DENCTBUA, KOTOPbIE HEOEXO4UMO
NPEANPUHATDL
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MNP 3ACOPEHUU UNN CYXKEHUMN OBPATHOTO MACNAHOIO TPYBOMPOBOAA TYPEOKOMIMPECCOPA
BO3HWKAET CEPbE3HAA MPOB/EMA: HAPYLLUAETCA HOPMAJIbHbI OTBO/ MAC/IA (CM. PUC. 2). YALLE
BCErO NPUYMHOWM TAKOTO 3ACOPEHMA ABNAETCA HAKOMNEHUE OT/IOMEHWI, BbI3SBAHHOE
PA3/INYHBIMU ®AKTOPAMMU, TAKUMU KAK OTCYTCTBME TEMNIO3ALLINTHBLIX SKPAHOB,
HEMPABWU/IbHAA KOH®UTYPALIMA OEPATHOIO TPYBEOMPOBOJA, OCTAHOBKA IBUTATENA NPU
BbICOKMX TEMIMEPATYPAX, HU3KOE KAYECTBO MAC/IA TN MPUMEHEHUE XWOKWUX TEPMETUKOB. B
PE3Y/IbTATE B TYPEOKOMITPECCOP MPOAOMKAET MOCTYMATb MOTOPHOE MAC/IO, 4TO MPUBOAUT K
HAKOMNEHWIO OTNIOMEHWUI KAK CO CTOPOHbI TYPEMHbI, TAK Y1 CO CTOPOHbI KOMIMPECCOPA.
M3BbITOK MOTOPHOIO MAC/IA TAKXKE MOMXET MPUBECTU K HETATUBHbIM NOCNEACTBUAM:
HAPYLLAETCA BECMEPEEOVHAA MOAAYA MACNA B MACIAHBIM NOAAOH YEPE3 OBPATHYIO
MATUCTPA/Ib TYPEOKOMTIPECCOPA (PUC. 3). KPOME TOTO, KOJIEHYATbIV BAI MOKET
NEPEMELLUMBATb MAC/O, BbI3bIBAA EFTO BCMEHWMBAHWUE, YTO ELLE BOJIbLLE 3ATPYAHAET BO3BPAT
MAC/IA U3 TYPBOKOMIMPECCOPA (PUC. 4).

ECV JABJTEHUE B KAPTEPE CTAHOBUTCA YPE3SMEPHO BbICOKUM, BY/[b TO M3-3A MOBbILLEHHOTO
HAZZLYBA (PUC. 5) MW NEPETPYXXEHHOW CUCTEMbI BEHTUNALMKW KAPTEPA (PUC. 6), TO 3TO
MOBbILWEHHOE AABNEHUE NEPEAAETCA HA JIMHMIO BO3BPATA MAC/IA TYPEOKOMITPECCOPA. B
PE3Y/IbTATE OTTOK MAC/IA U3 TYPBOKOMIMPECCOPA 3ATPYAHAETCA, X OHO BbIHYXXEHO BbITEKATb
CO CTOPOHbI TYPBEMHbI TN KOMTPECCOPA..

HEOBXOAMMO NOCTOAHHO COB/MOAATL NPEANUCAHHBIN NMPOU3BOAUTENEM MAKCUMAJIbHBIN
YPOBEHb MOTOPHOIO MAC/IA.

WCMNOb3YUTE TO/IbKO TE MOTOPHbIE MAC/IA, KOTOPbIE OZLOEPEHbI MPOVU3BOAMUTENEM
ABTOMOBWA UV ABUFATENA. HE CMELLUVMBAMTE MAC/A, MPEAHA3SHAYEHHBIE AN PA3HbIX TUMNOB
[BUTATENEN (HAMPUMEP, BEH3MHOBbIX UK AU3E/NBHbIX), TAK KAK OHU YYUTBIBAIOT
CNEUMPNYECKME TPEBOBAHMUA.

TWATENbHO NPOBEPBLTE BMYCKHbIE U BbIMYCKHbIE TPYBOMPOBO/AbI, A TAKXE COEANHEHUA,
BEAYLWIWE K KAPTEPY ABUTATE/NIA, HA MPEAMET BECNPEMATCTBEHHOIO NMPOTEKAHUA N NMPOYHOCTU
KOHCTPYKUMWN. LETECOOBPA3HO PETYIAPHO OBHOB/IATL 3TW TPYBOMNPOBOAbl M COEAVUHEHUA.
MPOBEPLTE PABOTOCNOCOBHOCTb CUCTEMbI BEHTUALMU KAPTEPA, MOCKOJIbKY UMEHHO OHA
YACTO ABNAETCA NPUYNHOM NPOBNEM, CBA3AHHbIX C MAC/IOM.

OYEHb BAXHO: NMPU 3AMEHE TYPBOKOMIMPECCOPA OBA3ATE/IbHO NMPOBOAMNTE 3SAMEHY MAC/A,
BK/TIOYAA 3AMEHY MAC/IAHOIO M BO3AYLIHOIO ®UbTPOB. B HEKOTOPbIX CNTYHAAX
LLEENNECOOBPA3HO TAKXE 3AMEHWUTb BMYCKHbIE U BbINMYCKHbIE TPYBOMPOBOAbI
TYPBOKOMIMPECCOPA. KPOME TOI'O, TLWWATE/IbHO MPOBEPLTE, OYUCTUTE W, MPU HEOBXOAMMOCTMH,
3AMEHUTE OXJTAOUTENb HAOAYBOYHOIO BO3AYXA.

ONA JOCTUXKEHNA ONTUMAJIbHOIO PE3Y/IbTATA HEOBXOAMMO HEYKOCHUTE/TIbHO CIEAOBATH
PEKOMEHZALMAM, N3TOXKEHHbBIM B PYKOBOZCTBE MO YCTAHOBKE. 08/2023
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